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Réunion acteurs associatifs et socio-économiques ð Région Pays de la Loire 

 

 
AVANT-PROPOS 

La réunion réunissant les acteurs associatifs et socio-®conomiques des Pays de la Loire sõest tenue le 19 
janvier 2022, de 10h à 12h.  

En raison des conditions sanitaires particulières, liées à la crise sanitaire de la Covid-19, la réunion a été 
réalisée ¨ distance, via lõapplication zoom.  

Elle a réuni 15 participants :  

- 9 représentants des associations et acteurs socio-économiques de la région Pays de la Loire 
 

- Alain Radureau, garant de la concertation  
 

- SNCF Réseau 
o Cédric Levrel, chef de mission Liaisons nouvelles Ouest Bretagne - Pays de la Loire 
o Yves Legrenzi, adjoint au chef de mission Liaisons nouvelles Ouest Bretagne - Pays de 

la Loire 
o Marie Chiron, chargée de concertation sur le grand projet Liaisons nouvelles Ouest 

Bretagne - Pays de la Loire  
 

- Agence Eker  
o Simon Mazajczyk, animateur  
o Mathilde Béquet, co-animatrice  
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I. INTRODUCTION ET PRESENTATION DES PARTICIPANTS 

 

Lõanimateur souhaite la bienvenue aux participants. Il rappelle quelques règles qui permettront de 
faciliter les échanges de chacun, sur zoom. Il présente le déroulé de la réunion.  

Alain Radureau, garant de la concertation, se présente et souhaite la bienvenue aux participants. Il 
explique quõil a ®t® nomm® garant de la concertation par la Commission Nationale du Débat Public 
(CNDP), après la phase de débat public. Il rappelle que le dialogue territorial est une phase de 
concertation au long cours. Son r¹le est de veiller ¨ ce quõune information compl¯te et sinc¯re soit donn®e 
sur le grand projet ferroviaire et de garantir lõexpression du public.  

Un tour de table des participants est effectué :  

¶ Marc BOUCHERY, directeur du Conseil Economique Social et Environnemental (CESER) Pays de 
la Loire  

¶ Yvic KERGROACõH, Vice-Président du CESER et Président de la commission « Infrastructures ð 
Déplacements ð Télécommunications ð Energie » 

¶ Thomas MERLET, charg® dõ®tude au CESER des Pays de la Loire, commission Infrastructures ð 
Déplacements Télécommunications ð Energies    

  

¶ Axel GERAULT, repr®sentant de la Chambre dõagriculture des Pays de la Loire, service 
aménagement et urbanisme  

 

¶ Pierrick GOUIN, président du Conseil de Développement de Redon agglomération  

 

¶ Jean-Luc LEBARON, président du CODEF Redon et Pays de Redon   
¶ Dominique ROMAN, président de la FNAUT Pays de la Loire, association des usagers des 

transports des Pays de la Loire  

 

¶ Gérard ALLARD, membre du Conseil dõadministration de lõassociation lõUFC Que Choisir Pays 
de la Loire et membre du CESER  

¶ Bernard GUILLEMOT, représentant de Bretagne Vivante, association de protection de la nature 
en Bretagne 
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II. REGARDS SUR LE TERRITOIRE DU GRAND PROJET LNOBPL 

1. Le territoire du grand projet LNOBPL  

 

 

Cédric Levrel présente la carte du territoire du grand projet LNOBPL, à savoir le quadrilatère Nantes, 
Rennes, Brest et Quimper. Cette carte permet de représenter synthétiquement les grandes infrastructures 
de transport actuelles : réseau ferroviaire, réseau routier et aéroports.   

 

2. Les dynamiques territoriales  

Les régions Bretagne et Pays de la Loire sont toutes les deux très dynamiques.   

¶ 3 pôles métropolitains importants : Brest, Nantes et Rennes  

¶ Un maillage du territoire fin et de nombreuses villes moyennes 

¶ 2 grands ports : Saint-Nazaire et Brest.  

¶ Attraits touristiques et économiques  

Le d®veloppement des activit®s ®conomiques et lõattractivit® du territoire conduisent ¨ lõaugmentation des 
besoins en termes de mobilités, tant des personnes que des marchandises.  

En termes de démographie, les projections effectuées sur le long terme soulignent le fort dynamisme 
des deux r®gions, tant au niveau national quõau niveau europ®en. Les ®tudes de lõINSEE estiment que 
dõici trente ans, ces deux r®gions pourraient accueillir un million dõhabitants supplémentaire.    

3. Le défi de la transition écologique  

La transition écologique est un vrai défi pour demain, notamment pour le secteur des transports, 
responsable à lui seul de 30% des émissions de gaz à effet de serre. En Bretagne, plus de 85% des 
d®placements de moins de 100 km sont effectu®s en voiture individuelle. Lõam®lioration du r®seau 
ferroviaire apparaît déterminante aussi bien en termes écologiques que pour répondre aux 
problématiques de congestion routière aux abords des métropoles et sur les axes routiers principaux.  
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4. Zoom sur le territoire des Pays de la Loire  

Les chiffres et graphiques suivant permettent dõillustrer le dynamisme de la région Pays de la Loire.  

Source : Région des Pays de la Loire - Chiffres clés - 2020 
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III. QUELS ENJEUX EN TERMES DE MOBILITE  

1. Les mobilités observées sur le territoire  

Yves Legrenzi présente les différentes mobilités observées sur le territoire.  

La carte suivante permet dõillustrer le trafic routier et le taux de fréquentation des gares.  

 

Il rappelle lõimportance du nombre de villes moyennes, plut¹t dynamiques, qui maillent le territoire. Le 
taux dõutilisation de la voiture en Pays de la Loire est lõun des plus importants de France.   

Le réseau routier est parfois confronté à de fortes congestions, notamment aux abords des métropoles, 
ce qui pose la question de lõopportunit® dõaugmenter la part modale du train.  

2. Focus sur le ferroviaire  

Le mode ferroviaire est un moyen de transport de grande capacité qui représente : 

En France : 

¶ 28 000 km de lignes  

¶ 3 000 gares et points dõarr°ts 

¶ 15 000 trains circulent par jour  

¶ 5 millions de voyageurs par jour 

En Régions Bretagne et Pays de la Loire : 

¶ Plus de 2 600 km de lignes  

¶ 258 gares et points dõarr°ts  

¶ 1000 trains circulent par jour 

¶ 80 000 voyageurs par jour 

 

3. Quelle place pour les mobilités de demain ?  

Les fortes évolutions démographiques, décrites précédemment, se traduisent par un besoin de 
déplacements accru alors même que :  

¶ Le r®seau ferroviaire est aujourdõhui proche de la saturation, notamment aux abords des grands 
nïuds ferroviaires de Nantes et de Rennes 

¶ Les congestions routières sont de plus en plus importantes, même avec le développement du 
télétravail  
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¶ Le r¹le de lõavion en 2050 doit être interrogé eu égard aux logiques de décarbonisation des 
déplacements  

Il est donc nécessaire de réfléchir collectivement à la façon dont les infrastructures de transports doivent 
évoluer.  

Le grand projet LNOBPL est nécessaire pour améliorer les liaisons ferroviaires entre Nantes, la 
Bretagne Sud, Rennes et Brest. Il est donc n®cessaire dõengager d¯s maintenant les r®flexions sur 
lõavenir global du r®seau.  

IV. LE GRAND PROJET LNOBPL 

1. LNOBPL, un grand ǇǊƻƧŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭΩhǳŜǎǘ 

 

 

Les enjeux territoriaux qui ont été précédemment présentés aux participants soulignent le besoin 
dõaugmenter la part modale du fer dans les d®placements sur le territoire de LNOBPL. Cõest pourquoi, 
le grand projet ferroviaire des liaisons nouvelles Ouest Bretagne - Pays de la Loire, LNOBPL, consiste à 
lõhorizon 2035 et au-delà, à améliorer la performance (diminution des temps de parcours et 
augmentation du nombre de trains) des liaisons sur les axes Nantes - Rennes - Bretagne Sud et Rennes - 
Brest.  

C®dric Levrel explique que cette carte illustre de mani¯re simplifi®e lõambition de LNOBPL. Elle permet 
®galement de mettre en exergue les enjeux sp®cifiques qui existent autour des nïuds ferroviaires de 
Nantes et de Rennes.  

Le r®seau ferroviaire fait lõobjet dõam®liorations continues : de nombreux projets ont ainsi r®cemment 
permis dõam®liorer ses performances dans les r®gions Bretagne et Pays de la Loire. Cependant, sont 
perçues dès à présent les limites du réseau ferroviaire, notamment sur les secteurs les plus circulés. 

Il faut donc réaliser un exercice de projection pour envisager et prévoir le réseau ferroviaire de demain, 
en tenant compte des différents enjeux territoriaux et écologiques à venir.  

2. Les objectifs et les horizons de LNOBPL 

Le grand projet LNOBPL poursuit quatre objectifs :  
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¶ Améliorer lõaccessibilit® de la pointe bretonne : Brest et Quimper ¨ 3 heures de Paris ¨ long 
terme  

¶ Rapprocher les capitales régionales Nantes et Rennes par une desserte rapide et cadencée  

¶ Renforcer le réseau inter-villes et lõirrigation du territoire par un maillage de dessertes rapides 
et performantes  

¶ Dégager des possibilit®s dõ®volution ¨ long terme du r®seau en augmentant la capacit® 
notamment aux abords des principales agglomérations (voyageurs et fret) 

LNOBPL est en conformit® avec le Pacte dõaccessibilit® et de mobilit® pour la Bretagne et avec le Contrat 
dõavenir pour les Pays de la Loire.  

Comme expliqu® pr®c®demment, le grand projet ferroviaire sõinscrit sur le long terme :  

 

 

La décision ministérielle de février 2020, qui acte le lancement des études préliminaires LNOBPL est 
disponible ici :  

https://www.lnobpl.fr/sites/lnobpl.fr/files/telechargements/documents/mediatheque/D%C3%A9cision
%20minist%C3%A9rielle.pdf  

Cédric Levrel précise que le coût du grand projet ferroviaire a été évalué entre 3 et 6 milliards dõeuros, 
lors des phases dõ®tudes antérieures, selon les scénarios considérés.  

3. La gouvernance  

 

https://www.lnobpl.fr/sites/lnobpl.fr/files/telechargements/documents/mediatheque/D%C3%A9cision%20minist%C3%A9rielle.pdf
https://www.lnobpl.fr/sites/lnobpl.fr/files/telechargements/documents/mediatheque/D%C3%A9cision%20minist%C3%A9rielle.pdf





















